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ATLANTECH

ATLANTECH LUX
LA RIVOLUZIONLE
NELLE FONDAZIONI
PER PALI

DI ILLUMINAZIONE

www.atlantech.it

La tecnhologia Atlantech Lux
trasforma un normale palo di
illuminazione in un palo
a sicurezza passiva

www.palicampion.it



SICUREZZA PASSIVA — UNI EN 12767

La normativa sulla sicurezza passiva classifica i pali di illuminazione in
base a tre classi di assorbimento dell’energia:

- HE, alto assorbimento di energia

- LE, basso assorbimento di energia

- NE, nessun assorbimento di energia

Ogni classe si suddivide in ulteriori tre sottoclassi a seconda del grado
di sicurezza dei passeggeri (1 il meno sicuro e 3 il piu sicuro) valutato
in base a due parametri, I’ASI ed il THIV

ASI - Acceleration Severity Index: e un valore calcolato
dall’accelerazione triassiale del veicolo, secondo la EN 1317-1, che
indica la severita dell’'impatto

THIV - Theoretical Head Impact Velocity: e la velocita, espressa in
Km/h, con la quale una ipotetica parte del corpo del conducente
impatta una ipotetica parte dell’abitacolo

Speeds
Mandatory low speed impact Speed class impact tests
Energy absorption Occupant 3 ;ii: h 50 kmv/h, T::n':mm and 100
categories safety level
Maximum values Maximum values
ASI THIV ASI THIV
km/h km/h
HE 1 1.0 27 1.4 44
HE 2 1,0 27 1,2 33
HE 3 1.0 27 1.0 27
LE 1 1,0 27 1.4 44
LE 2 1.0 27 1,2 33
LE 3 1,0 27 1,0 27
NE 1 1.0 27 1.2 33
NE 2 1,0 27 1,0 27
NE 3 0,6 11 0,6 1"
NE 4 No requirement No See 56
requirement




Simulazione di crash test di un palo di illuminazione installato
con i dispositivi Atlantech Lux

Prima del crash-test

Dopo il crash-test




Simulazione di crash test a 70 Km/h, angolo di impatto 20°




La rotazione del box Atlantech nel terreno ammortizza
I’'impatto ed agevola lI'inclinazione e la fuoriuscita del palo




L'arresto del veicolo avviene in un arco spaziale maggiore
rispetto all’'uso delle tradizionali fondazioni di calcestruzzo




Sforzi e deformazioni plastiche

Effective Stress (v-m)
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Risultati

Misura Prova virtuale

Velocita d’uscita [km/h] 0
ASI 0.7 (0.71)
THIV [km/h] 27 (26.9)
Istante per il THIV [s] 0.1506

Misura Prova virtuale

Categoria di assorbimento di energia

HE

Livello di severita per |'occupante

Criteri di verifica

Criteri Variazione (%) Superamento
L'energia totale della soluzione dell’analisi non deve variare piu del 10% 3 Sl
L'energia di Hourglass della soluzione dell’analisi @ meno del 5% dell’energia 0.9 S|
interna totale all’inizio della simulazione
L'energia di Hourglass della soluzione dell’analisi @ meno del 5% dell’energia 0.8 5|
interna totale alla fine della simulazione '
La massa aggiunta al modello intero & meno del 5% della massa totale all’inizio ;
della simulazione o i
La parte/materiale con la maggiore massa aggiunta guadagna meno del 10% 03 |
della sua massa aggiunta iniziale
Le parti/materiali in movimento nel modello guadagno meno del 5% di massa 0.6 S|
aggiunta rispetto alla massa iniziale in movimento del modello i
Non ci sono shooting nodes nella simulazione 0 Sl
Non ci sono elementi con volume negativo nella simulazione 0 Sl




La tecnhologia Atlantech Lux

puo salvare la vita

Un normale palo di illuminazione non a sicurezza
passiva grazie al dispositivo di fondazione Atlantech
Lux diviene un palo a sicurezza passiva

Il palo testato in questa simulazione si sarebbe
collocato nella classe di sicurezza passiva HE3,
ovvero la classe ad alto assorbimento di energia
migliore dal punto di vista della sicurezza dei
passeggeri



ALLEGATI

Veicolo utilizzato

Modello
Peugeot 205

Massa totale di prova

EN12767 EN12767

Modello veicolo z Accettazione
Specifiche Tolleranze

Veicolo + carico [kg] 862 500 +40 Sl

Dimensioni e caratteristiche del veicolo

Modello veicolo EN1.2767 Sl Accettazione
Specifiche Tolleranze

Lunghezza [m]

Larghezza [m] 1.55
Interasse ruote (ant) [m] 1.4 1+ 15%
Interasse ruote (post) [m] 133 +15%

N di assi 2

Raggio della ruota [m] 0.273

Interasse assi [m] ALEL

Altezza [m] 1.35

Posizione del baricentro

EN12767
Specifiche

EN12767

Accettazione
Tolleranze

Maodello veicolo

Cox [m) 093
CGy [m] 0.001 0.07 S
CGz [m] 0.5 0.49 S|




Dispositivo Atlantech Lux Small Plus: il palo di illuminazione

viene fissato con sabbia e con un collare di malta/resina indurente per
la parte terminale di circa 10cm fino al livello del chiusino in ghisa

Suolo: il suolo utilizzato nella simulazione & un suolo di media

durezza secondo la definizione fornita nella EN 1317. La curva proposta
rappresenta il risultato della riproduzione numerica di una prova
push/pull realizzata sul modello numerico di suolo e condotta secondo
la procedura espressa nella EN 1317-5

Post push test
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Modello di simulazione: palo di illuminazione di altezza 8,80m
diametro 148/60mm, infisso per 0,8m all’interno della fondazione
Atlantech Lux Small Plus
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Dopo e durante il crash test

Durante il crash-test
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Bilancio energetico
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